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OPIS  TECHNICZNY 
 

do projektu budowlanego wykonawczego na przebudow ę drogi gminnej w m. Marcinowice               

dz. 16/65,16/66, 461  

Odcinki:  

A-B - ul. Władysława Broniewskiego: od km 0+000 – d o km 0+095 i B-C - ul. Wisławy Szymborskiej: 

od km 0+000 – do km 0+280 

Odcinek o długo ści ł ącznej : A-B + B-C - 0,375 km (0,095km+0,280km)                                                                        

Lokalizacja  inwestycji:  dz. nr 16/65, 16/66, 461;  obręb – Marcinowice 0008. 

1. Przedmiot opracowania 
Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej w m. Marcinowice (gmina Marcinowice, 

powiat świdnicki) polegającej na wykonaniu nowej konstrukcji nawierzchni jezdni i innych 

elementów drogi na odcinkach: A-B (ul. Władysława Broniewskiego) - od km 0+000 ÷ do km 0+095 

i B-C (ul. Wisławy Szymborskiej) - od km 0+000 ÷ do km 0+280. Łączna długość odcinka drogi 

przewidzianego do przebudowy wynosi 0,375 km. Ulice należą do kategorii dróg gminnych i 

znajdują się pod zarządem Inwestora - GMINY MARCINOWICE (58-124 Marcinowice, ul. Juliana 

Tuwima 2). 
 

2. Podstawa opracowania 
Podstawę opracowania dokumentacji stanowią: 

1. Wyniki wizji lokalnej i pomiarów polowych oraz inwentaryzacji stanu technicznego nawierzchni 

odcinków drogi o łącznej długości 0,375 km – wykonanych w sierpniu 2019r. 

2. Mapa zasadnicza sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500. 

3. Mapa ewidencyjna gruntów w skali 1:2000. 

4. Ustawa „Prawo budowlane” (Dz. U. z 2006r. Nr 156, poz. 1118 wraz z późniejszymi zmianami). 

5. Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. Nr 203, poz.2085 i 2086 z dn. 24.08.2004r. wraz z 

późniejszymi zmianami). 

6. Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego z dnia 25 kwietnia 2012 r. 

7. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 

1999 r., Nr 43, poz. 430). 

8. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 

usytuowanie. (Dz. U. z 2000r., Nr 63, poz.735). 

9. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych IBDiM Warszawa 1997r. 

10. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2010 – GDDKiA 2010 r. 

11. Opinie i uzgodnienia oraz materiały dotyczące rozwiązań projektowych zawarte z inwestorem 
zadania. 
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3. Cel opracowania 
 

Projektowane przedsięwzięcie jest przebudową 2-ch odcinków drogi gminnej o łącznej długości    

0,375 km i polega na wzmocnieniu konstrukcji istniejącej nawierzchni jezdni do obciążeń 80 kN/oś 

oraz jej poszerzeniu, przebudowie chodników, wykonaniu nowych przykanalików i studzienek 

ściekowych w istniejącej kanalizacji deszczowej oraz przebudowę istniejącej sieci oświetlenia 

ulicznego - w miejscowości Marcinowice. Powyższe zamierzenia budowlane wpłyną na poprawę 

bezpieczeństwa ruchu kołowego i pieszego oraz zwiększą walory i przydatność użytkowo – 

funkcjonalną tego odcinka drogi, poprzez wykonanie całkowicie nowego korpusu ulicznego w 

granicach nowej korony drogi. 

Celem opracowanej dokumentacji projektowo-przetargowej, są:  

1. opis przedmiotu zamówienia, w celu udzielenia zamówienia publicznego, na wykonanie robót 

budowlanych, dla których nie jest wymagane uzyskanie pozwolenia na budowę; 

2. rysunki sytuacyjne i konstrukcyjne. 
 

4. Zakres opracowania 
Opracowanie zostało wykonane w celu konieczności przeprowadzenia przebudowy odcinka drogi 

gminnej o charakterze wewnątrzosiedlowym , polegającej głównie na wykonaniu nowych warstw 

konstrukcji nawierzchni jezdni oraz innych jej elementów w miejscowości Marcinowice - w ciągu 

ulic: Władysława Broniewskiego na odcinku A-B od km 0+000 do km 0+095 długości 0,095 km 

oraz Wisławy Szymborskiej  na odcinku B-C od km 0+000 do km 0+280 długości 0,280 km. Łączna 

długość odcinków drogi gminnej przewidzianej do przebudowy wynosi 0,375 km (0,095km + 

0,280km).  

Projekt zakłada wybudowanie nowej nawierzchni ulic, nadanie trasie drogi odpowiedniego 

przebiegu w planie oraz normatywne rozwiązanie geometrii ich wzajemnego skrzyżowania oraz 

włączenia do wewnętrznego układu ulic tj. elementów mających poprawić względy i cechy 

eksploatacyjno – użytkowe drogi oraz jej stan techniczny. Powyższa droga gminna - ulice posiadać 

będą parametry klasy funkcjonalno - technicznej D (dojazdowe), natomiast konstrukcje ich 

nawierzchni spełniać będą wymagania nośności dla ruchu kategorii KR-1. 

Projekt przewiduje również budowę jedno- i obustronnych chodników dla pieszych zlokalizowanych 

bezpośrednio przy jezdni oraz utwardzenie wjazdów do indywidualnych bram na posesje - w 

granicach pasa drogowego. 

Projekt zakłada również konieczność wprowadzenie nowej organizacji ruchu wraz z 

rozmieszczeniem elementów bezpieczeństwa pieszych i ruchu drogowego.  

Ważnym celem projektu jest również zapewnienie należytego odwodnienia i oświetlenia drogi, 

poprzez wykonanie niezbędnych dodatkowych elementów dla istniejącej kanalizacji deszczowej 

oraz istniejącej sieci oświetlenia ulicznego. Oświetlenie ulic jest przedmiotem odrębnej 

dokumentacji technicznej będącej załącznikiem do niniejszego opracowania. 

Projektowana przebudowa drogi przewiduje realizację przedmiotowego zadania w trybie 

zgłoszeniowym robót budowlanych i przetargu nieograniczonego. 
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5. Lokalizacja zadania 
 

5.1. Charakterystyka drogi i terenu 
 

Droga gminna - ulice o łącznej długości 0,375 km: Broniewskiego oraz Szymborskiej znajdują się 

na terenie osiedla mieszkaniowego w gminie Marcinowice, w powiecie świdnickim i w 

województwie dolnośląskim. 

Trasa projektowanej do przebudowy drogi przebiega przez tereny przygotowane pod typową 

osiedlową zabudowę jednorodzinną wolnostojącą. Działki przylegające do ulic zabudowane są 

częściowo, na niektórych posesjach znajdują się wykończone budynki mieszkalne a na części 

pozostałych trwają prace, bądź teren nie jest jeszcze użytkowany.  

Projekt obejmuje swym zakresem przebudowę drogi gminnej składającej się z części odcinka ul. 

Broniewskiego oraz całego odcinka ul. Szymborskiej, wraz z ich wzajemnym skrzyżowaniem oraz 

włączeniem do ulicy sąsiedniej: Bolesława Leśmiana – odcinek drogi o łącznej długości 0,375 km 

obejmuje sumaryczną wielkość odcinków obu wymienionych wyżej ulic. 

Droga gminna na całym odcinku 0,375 km jest drogą ogólnodostępną jednojezdniową, o przekroju 

szlakowym, z jezdnią dwupasową dwukierunkową, charakteryzującą się następującymi 

parametrami geometrycznymi:  

przekrój szlakowy (drogowy) 

− jezdnia szerokości 4,0m ÷ 5,0m o nawierzchni ulepszonej gruntowej, 

− pobocza ziemne szerokości 1,5m ÷ 2,5m, 

− rowy przydrożne – brak. 

Droga przebiega w terenie w bliskości zabudowy o charakterze zwartej i rozproszonej, gdzie 

występują zjazdy bramowe bezpośrednio na jezdnię oraz w obszarze przyległych do niej gruntów 

przewidzianych pod zabudowę domów o charakterze jednorodzinnym wolnostojącym.  

Na całym przedmiotowym odcinku droga znajduje się w granicach administracyjnych powiatu 

świdnickiego, gminy Marcinowice i w obrębie ewidencyjnym  m. Marcinowice 0008.  

Planowanymi robotami związanymi z przebudową objęty jest odcinek drogi z przyjętymi 

kilometrażami roboczymi jak w pkt.4, o przekroju szlakowym (drogowym) i o nawierzchni 

częściowo ulepszonej gruntowo – żwirowej oraz gruntowej nieulepszonej, wzmocnionej lokalnie 

kruszywem kamiennym. Odcinek drogi posiada obustronne pobocza gruntowe o szerokości od 

1,5m – 2,5m, zawyżone i porośnięte roślinnością, których stan techniczny uniemożliwia właściwe 

odwodnienie korpusu drogi.  

Pod względem topograficznym teren, przez który przebiega trasa drogi jest terenem płaskim o 

pochyleniu podłużnym nie przekraczającym 4%, a parametry techniczne i użytkowe drogi 

kwalifikują ją do kl. D. 
 

5.2. Wykaz działek, na których prowadzone b ędą roboty budowlane 
 

województwo: dolnośląskie  

powiat: świdnicki 

gmina: Marcinowice 
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miejscowość: Marcinowice 

obręb: Marcinowice 0008 

numer ewidencyjny działek:  16/65, 16/66, 461.                      . 
 

6.   Opis stanu istniej ącego drogi. 
6.1. Ogólna charakterystyka stanu elementów drogi i  przyległego do drogi terenu –     
       dokumentacja fotograficzna 
 

Droga gminna - ul. Broniewskiego i ul. Szymborskiej, w stanie istniejącym nie posiada utwardzonej 

nawierzchni, a istniejąca jest gruntowo – żwirowa i gruntowa z niestabilną podbudową, lokalnie 

wzmocniona warstwą luźnego kruszywa kamiennego o frakcjach i właściwościach znacznie 

odbiegających od wymagań normowych. Wzdłuż ulic brak jest krawężników i chodników, są 

pobocza ziemne i wjazdy do bram na zabudowane już posesje. Koniec odcinka ul. Szymborskiej 

nie jest skomunikowany z istniejącym układem ulic osiedlowych – posiada nieprzelotowe 

zakończenie i wymaga budowy placu manewrowego niezbędnego do zawracania pojazdów 

samochodowych m.in. sprzętu obsługi komunalnej. Droga składa się z odcinków prostych. 

Ulice nie są oświetlone i nie posiadają sprawnego systemu odwodnienia, brak jest 

wyprofilowanych i umocnionych poboczy oraz rowów przydrożnych – natomiast w korpusie drogi 

zlokalizowana jest kanalizacja deszczowa, która po wyposażeniu ulic w nowe wpusty deszczowe 

umożliwi odprowadzenia wody opadowej i roztopowej z przebudowanej korony drogi do 

istniejącego kanału deszczowego. Aktualnie wody opadowe spływające w sposób niekontrolowany 

powodują rozmycia i są przyczyną  zniszczenia istniejącej nawierzchni oraz korpusu drogowego, 

powodując ciągłą degradację tych elementów drogi. 

W obrębie osiedla mieszkaniowego ulice wzajemnie się przecinają tworząc skrzyżowania. Wzdłuż 

ulic zlokalizowane są posesje mające bezpośredni i nieograniczony dostęp do tych ulic.  

Przedmiotowa droga nie jest przystosowana do pełnienia swoich funkcji m.in. przez brak 

utwardzonej nawierzchni, powodując uciążliwości dla mieszkańców związane przede wszystkim z 

bardzo złym stanem podłoża, hałasem oraz pyleniem wynikającym z braku utwardzonej 

nawierzchni jezdni. Bardzo nierówna nawierzchnia i nieuregulowana szerokość dróg powodują 

ponadto brak komfortu pod względem użytkowym wśród kierowców oraz może prowadzić do 

niebezpieczeństwa w formie kolizji lub wypadku z udziałem pieszych i rowerzystów. Brak 

utwardzonej nawierzchni kwalifikuje drogę do przebudowy (budowy nowej jezdni) zarówno w 

odniesieniu do użytkowników zmotoryzowanych, jak i przede wszystkim ze względu na brak 

bezpiecznych warunków użytkowych drogi dla pieszych i rowerzystów. 

W czasie długoletniej eksploatacji drogi część konstrukcji nawierzchni jezdni, szczególnie 

niestabilne górne warstwy gruntowo - żwirowe nawierzchni, wskutek rozmywania od 

przepływającej oraz zalegającej wody opadowej oraz od obciążeń ciężkiego sprzętu budowlanego, 

uległy lokalnie degradacji i są w złym stanie technicznym kwalifikującym je do przebudowy. Korpus 

drogi nie jest skutecznie powierzchniowo odwodniony, z uwagi na brak wpustów deszczowych 

oraz normatywnych elementów korony drogi takich jak ukształtowane i umocnione pobocza oraz 
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właściwe pochylenia podłużne i poprzeczne nawierzchni jezdni. Droga nie posiada również 

wystarczająco płynnej dla ruchu kołowego niwelety. Te elementy drogi przebudowane zgodnie z 

wymogami normatywnymi umożliwią m.in. prawidłowy spływ wód opadowych z nawierzchni jezdni 

oraz z korony drogi i zapewnią odpowiednie warunki bezpieczeństwa dla użytkowników drogi – 

zmotoryzowanych i pieszych. 
 

Dokumentacja fotograficzna drogi gminnej na odcinku A-B od km 0+000 do km 0+095                  
(ul. Władysława Broniewskiego): 

 
 

 
Fot. nr 1 – gruntowa nawierzchnia jezdni z wybojami i ubytkami spowodowanymi zaleganiem na niej wód opadowych i 

roztopowych, nieszczelna i umożliwiająca przenikanie oraz penetrację wód opadowych w głąb jej konstrukcji;  zawyżone 
i porośnięte roślinnością pobocza ziemne 

 
 

 
 

Fot. nr 2 – j/w:  nawierzchnia jezdni gruntowa, z wybojami i ubytkami spowodowanymi zaleganiem na niej wód 
opadowych i roztopowych, nieszczelna i umożliwiająca przenikanie oraz penetrację wód opadowych w głąb jej 

konstrukcji; zawyżone i porośnięte roślinnością pobocza ziemne.  
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Dokumentacja fotograficzna drogi gminnej na odcinku B-C od km 0+000 do km 0+280                  
(ul. Wisławy Szymborskiej): 

 

 
 

Fot. nr 1 – nawierzchnia jezdni gruntowo – żwirowa w części zabudowy rozproszonej, widoczne zawyżone pobocza 
gruntowe i nierówności nawierzchni jezdni (koleiny i wgłębienia) oraz wgłębienia po zastoiskach wód opadowych, 

zalegających na nawierzchni drogi.  

 
Fot. nr 2 – nawierzchnia jezdni gruntowo – żwirowa drogi w  części zabudowy zwartej i rozproszonej, widoczne ubytki i  

nierówności nawierzchni jezdni; w części drogi przebiegającej wzdłuż przyległych do niej budynków wolnostojących. 
 

 
 

Fot. nr 3 – nawierzchnia jezdni gruntowa umocniona lokalnie kruszywem kamiennym, bez ukształtowanych 
normatywnych pochyleń podłużnych i poprzecznych oraz ukształtowanych poboczy, istniejące znacznie zawyżone i 

porośnięte roślinnością (krzewy i porosty) - w części drogi przebiegającej wzdłuż przyległych do niej budynków 
wolnostojących oraz gruntów przewidzianych pod zabudowę. 



   Przebudowa drogi gminnej w m. Marcinowice dz. 16/65,16/66,461 
 

9

 
  

Fot. nr 4 – część nawierzchni gruntowej jezdni umocniona powierzchniowo  kruszywem kamiennym 
 

 
Fot. nr 5 – nawierzchnia jezdni gruntowa w części zabudowy rozproszonej, częściowo porośnięta roślinnością, bez 

ukształtowanych normatywnych pochyleń podłużnych i poprzecznych oraz ukształtowanych poboczy. Koniec odcinka 
ulicy nie jest skomunikowany z układem istniejących ulic, jest nieprzelotowy – wymaga budowy placu manewrowego dla 

zawracania m.in. pojazdów obsługi komunalnej. 
 

6.1.1. Stan konstrukcji nawierzchni jezdni drogi or az poboczy 
6.1.1.1. Nawierzchnia jezdni 

Stan konstrukcji nawierzchni jezdni drogi gminnej (ul. Broniewskiego i Szymborskiej) oraz stopień 

jej uszkodzenia nie jest zróżnicowany i przedstawia się następująco: 

− na odcinku A-B (ul. Władysława Broniewskiego): od km 0+000 do km 0+095 nawierzchnia 

jezdni drogi o szerokości 4,0m – 4,5m jest w złym stanie technicznym. Ten odcinek drogi na 

całym ciągu przewidzianym do przebudowy posiada mocno zniszczoną i osłabioną  

nawierzchnię gruntowo – żwirową, powstały w niej zniszczenia oraz deformacje o charakterze 

trwałym. Istniejące obustronne pobocza ziemne o szerokości do 1,5m – do 2,5m są zawyżone, 

bez uformowanych krawędzi podłużnej i ukształtowanych pochyleń poprzecznych, są 

porośnięte gęstą roślinnością. Nawierzchnia jezdni wymaga przebudowy i wzmocnienia z 
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ukształtowaniem pochyleń podłużnych oraz poprzecznych jezdni. Niezbędny są również nowy 

jednostronny chodnik oraz uformowane i wzmocnione pobocze gruntowe; 

− na odcinku B-C (ul. Wisławy Szymborskiej) od km 0+000 do km 0+280 nawierzchnia jezdni 

drogi o szerokości 4,5m – 5,0m jest w złym stanie technicznym, również posiada mocno 

zniszczoną i osłabioną  nawierzchnię gruntowo – żwirową, powstały w niej zniszczenia oraz 

deformacje o charakterze trwałym, na części długości umocniona jest kruszywem kamiennym. 

Istniejące obustronne pobocza ziemne o szerokości do 1,5m – do 2,5m są zawyżone, bez 

uformowanych krawędzi podłużnej i ukształtowanych pochyleń poprzecznych, są porośnięte 

gęstą roślinnością. Nawierzchnia jezdni wymaga przebudowy i wzmocnienia oraz upłynnienia 

niwelety, z ukształtowaniem normatywnych pochyleń podłużnych i poprzecznych jezdni. 

Wymaga również wykonania obramowania krawężnikami i wybudowania nowych chodników 

oraz ze względu na nieprzelotowe zakończenie drogi wymaga budowy placu do zawracania 

samochodów. 

Stan konstrukcji wjazdów do bram na posesje: 

− wjazdy do bram na posesje - w granicach pasa drogowego, posiadają zdeformowaną oraz 

zniszczoną nawierzchnię gruntową, która wymaga naprawy i utwardzenia.  

6.1.1.2. Pobocza gruntowe. 

Istniejące lokalnie obustronne pobocza gruntowe na łącznym odcinku drogi od km 0+000 do km 

0+375 są o szerokości średnio 1,5m-2,5m i posiadają nierówną powierzchnię, nieodpowiednie 

spadki poprzeczne oraz są porośnięte gęstą roślinnością, co jest m.in. przyczyną gromadzenia się 

wody opadowej na nawierzchni jezdni oraz jej niekontrolowanego spływu z nawierzchni jezdni 

poza koronę drogi. Woda zalegająca na jezdni ma możliwość przenikania do warstw 

konstrukcyjnych nawierzchni drogi, powodując jej przyspieszoną degradację. Pobocza wymagają 

ścinki a część poboczy pozostawiona po przebudowie drogi jako element funkcjonujący wymaga 

umocnienia ich nawierzchni gruntowej mieszanką kruszywa łamanego niezwiązanego, 

stabilizowanego mechanicznie. 
 

6.1.1.3. Urządzenia infrastruktury technicznej nie zwi ązane z funkcjonowaniem drogi 
 

W obrębie korony drogi gminnej pod powierzchnią terenu ułożone są sieci infrastruktury 

technicznej - kable energetyczne, woda, kanalizacja sanitarna i deszczowa. Zlokalizowane są 

następujące istniejące urządzenia uzbrojenia technicznego, niezwiązanego z funkcjonowaniem 

drogi: 

1. sieci wodociągowe wo160, wo110, wo90, wo40 i wo32 - zlokalizowane są w korpusie drogi, 

wzdłuż jezdni i poboczy ziemnych oraz w poprzek korony drogi; 

2. sieci kanalizacji deszczowej kd300 i kd200 wraz z przyłączami kd160 - zlokalizowane są w 

korpusie drogi, wzdłuż jezdni oraz w poprzek korony drogi; 

3. sieci kanalizacji sanitarnej ksD200 wraz z przyłączami ks160 - zlokalizowane są w korpusie 

drogi, wzdłuż jezdni oraz w poprzek korony drogi; 
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4. sieć kablowa elektryczna doziemna en –  umieszczona podłużnie i poprzecznie w korpusie 

drogi, lokalnie w jezdni i w gruntowym poboczu; 

5. sieć kablowa oświetlenia ulicznego wyposażona w  słupy wraz z oprawami oświetleniowymi 

Istniejące uzbrojenie podziemne zostało naniesione na plan sytuacyjny przez odpowiednie służby 

geodezyjne. Trasy naniesionego uzbrojenia są jednak orientacyjne, dlatego projektowane roboty 

ziemne należy wykonywać bardzo ostrożnie, a w rejonie jego występowania wyłącznie systemem 

ręcznym. Nie wyklucza się istnienia w terenie innych niezinwentaryzowanych sieci, w tym np. 

drenażu wgłębnego.  

Przy założeniu, że minimalna głębokość ulokowanych przewodów sieci urządzeń infrastruktury 

podziemnej oraz zabezpieczenie tych urządzeń w istniejącym korpusie drogi w granicach pasa 

drogowego jest zgodna z obowiązującymi w tym zakresie przepisami – nie zachodzi kolizja z 

planowanymi robotami związanymi z przebudową drogi. 
 

6.1.2. Wnioski naprawcze - na podstawie oceny stanu  technicznego drogi  
 

Na podstawie dokonanej w sierpniu 2019r. wizji lokalnej elementów odcinków drogi gminnej  o 

łącznej długości 0,375km oraz ich przeglądu przedstawia się poniżej następujące wnioski oraz 

zalecenia, które umożliwią przebudowę polegającą na naprawie uszkodzonych elementów tych 

odcinków drogi (ul. Broniewskiego i ul. Szymborskiej) - w celu uzyskania parametrów 

eksploatacyjnych i technicznych tych elementów, zgodnych z wymogami normatywnymi. W 

ramach robót naprawczych należy wykonać: 

1. ścinkę i usunięcie krzaków i poszycia roślinnego z nawierzchni  poboczy gruntowych oraz 

ukształtowanie i uformowanie  nowych na odcinku przewidzianym do funkcjonowania, z 

umocnieniem ich konstrukcji mieszanką mineralno – kamienną 0/31,5mm; 

2. przebudowę  nawierzchni jezdni drogi sposobem „w głąb” , polegającej na usunięciu 

zniszczonych warstw podbudowy gruntowej ulepszonej i nieulepszonej istniejącej nawierzchni 

jezdni, ze wzmocnieniem jej konstrukcji, z wykonaniem koryta ziemnego wraz z profilowaniem i 

zagęszczeniem podłoża – dla potrzeby wykonania nowej konstrukcji nawierzchni jezdni drogi i 

chodników oraz placu do zawracania samochodów; 

3. przebudowę nawierzchni jezdni drogi sposobem „w górę”, polegającej na ułożeniu nowych 

warstw podbudowy: pomocniczej – mrozoochronnej, wzmacniającej podłoże jezdni 

zasadniczej, chodników i placu manewrowego, z mieszanki kruszywa związanego spoiwem 

hydraulicznym, gr.20cm (C1,5-2,0MPa) oraz zasadniczej z mieszanki kruszywa niezwiązanego o 

uziarnieniu ciągłym 0/31,5mm, z kruszywem grubym C90/3, gr. 20cm -– dla potrzeby 

wykonania nowej konstrukcji nawierzchni jezdni drogi i chodników; 

4. nowe warstwy bitumiczne (kilkuwarstwową nakładkę) o grubości wynikającej z koniecznego 

wzmocnienia konstrukcji nawierzchni, poprzez ułożenie pakietu bitumicznych warstw nowej 

nawierzchni jezdni: warstwy wiążącej gr. 4cm oraz ścieralnej gr. 4cm z betonu asfaltowego 

wykonanego z MMA, o grubościach jak dla KR1; 
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5. zakres robót poprawiających bezpieczeństwo ruchu drogowego poprzez realizację elementów 

przejścia dla pieszych tzn. jego wyniesienie ponad jezdnię i oznakowanie poziome przejścia na 

jezdni oraz poprzez ustawienie 4szt. znaków pionowych z licem z folii odblaskowej;   

6. chodniki o nawierzchni z brukowej kostki betonowej gr. 8cm, z podbudową pomocniczą z 

mieszanki kruszywa związanego spoiwem hydraulicznym, gr.10cm (C1,5-2,0MPa) oraz 

zasadniczą z mieszanki kruszywa niezwiązanego o uziarnieniu ciągłym 0/31,5mm, z 

kruszywem grubym C90/3, gr.15cm; odgraniczone od jezdni drogi krawężnikami betonowymi 

ulicznymi 15x30x100cm oraz od strony posesji obrzeżem betonowym; 

7. podłączenie nowych studzienek ściekowych betonowych DN500mm z żeliwnymi wpustami 

deszczowymi typu krawężnikowo – jezdniowego kl. C250 oraz studniami rewizyjno – 

połączeniowymi za pośrednictwem przykanalików  z rur PVC SN8 DN160 do kanału istniejącej 

kanalizacji deszczowej kd300, z wykonaniem 4szt. studni rewizyjno - połączeniowych z 

prefabrykatów betonowych i żelbetowych o DN1000mm z włazem kanalizacyjnym Ø800 z 

żeliwa szarego – wg odrębnego opracowania projektowego; 

8. regulację pionową istniejących studni rewizyjnych kanalizacji sanitarnej ks200 i deszczowej 

kd200 oraz zasuw wodociągowych; 

9. odcinkową sieć kablową oświetlenia ulicznego wyposażoną w słupy wraz z oprawami 

oświetleniowymi – według  projektu wykonawczego na przebudowę sieci oświetlenia ulicznego, 

stanowiącego załącznik do niniejszego opracowania.  

7.  Rozwiązania naprawcze i remontowe drogi 
7.1. Założone parametry techniczne drogi gminnej na odcinku 0 ,375 km 
  

7.1.1. Odcinek A-B (ul. Władysława Broniewskiego) –  od km 0+000 ÷ do km 0+095 
 

1. klasa funkcjonalno - techniczna drogi : wewnętrzna, dojazdowa do posesji - klasy D; 

2. przekrój poprzeczny jezdni – droga jednojezdniowa dwukierunkowa (1x2), dwa pasy po 2,75m 

o pochyleniu poprzecznym jezdni jedno- i dwustronnym wielkości 2%; 

3. rodzaj nawierzchni jezdni: bitumiczna; 

4. szerokość nawierzchni jezdni: 5,5m; 

5. chodnik:  jednostronny z lewej strony drogi, o szerokości 2,0m, o nawierzchni z brukowej kostki 

betonowej; 

6. pobocza: jednostronne z prawej strony drogi, o szerokości 0,75m – umocnione mieszanką z 

kruszywa niezwiązanego 0/31,5mm, stabilizowanego mechanicznie; 

7. dopuszczalne obciążenie : 80 kN/oś; 

8. kategoria ruchu : KR1; 

9. projektowany okres eksploatacji nawierzchni: 15 lat. 
 

7.1.2. Odcinek B-C (ul. Wisławy Szymborskiej) – od km 0+000 ÷ do km 0+280 
 

1. klasa funkcjonalno - techniczna drogi : wewnętrzna, dojazdowa do posesji - klasy D; 

2. przekrój poprzeczny jezdni – droga jednojezdniowa dwukierunkowa (1x2), dwa pasy po 2,50m 

o pochyleniu poprzecznym jezdni dwustronnym wielkości 2%; 
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3. rodzaj nawierzchni jezdni: bitumiczna; 

4. szerokość nawierzchni: 5,0m – o pochyleniu poprzecznym jezdni dwustronnym wielkości 2%; 

5. chodniki:  dwustronne, o szerokości po 2,0m i o nawierzchni z brukowej kostki betonowej; 

6. dopuszczalne obciążenie : 80 kN/oś; 

7. kategoria ruchu : KR1; 

8. projektowany okres eksploatacji nawierzchni: 15 lat. 

7.2. Rozwiązanie sytuacyjne trasy, jej przebieg w planie  

 

Rozwiązania techniczne zawarte w projekcie budowlanym nawiązują w sposób bezpośredni do 

otaczającego terenu pod względem sytuacyjnym jak również wysokościowym. Rozwiązanie 

geometryczne dwóch przebudowywanych ulic oraz lokalizacja chodników dostosowane są do 

istniejącego zagospodarowania posesji sąsiadujących z pasem drogowym. 

Pod względem wysokościowym projektowane nawierzchnie ulic przebiegają w poziomie 

przyległego terenu, bądź w minimalnych nasypach lub wykopach nie stwarzających utrudnień dla 

użytkowników ulic i posesji przydrożnych. 

Zachowano istniejącą szerokość pasa drogowego odcinka drogi przewidzianego do przebudowy 

oraz skrzyżowanie zwykłe ulic: Broniewskiego i Szymborskiej, których sumaryczna wielkość ich 

długości stanowi długość przedmiotowego odcinka drogi gminnej. Trasy ulic objętych 

opracowaniem wynikają ściśle z przebiegu działek przeznaczonych pod zabudowę drogową. Ulice 

poprowadzone są jako odcinki proste przecinające się pod kątem zbliżonym do prostego. Ulice 

krzyżują się wzajemnie w postaci skrzyżowania zwykłego, z pełną możliwością zmiany kierunku 

jazdy i z nadaniem pierwszeństwa przejazdu dla jednej z ulic (wyeliminowanie skrzyżowania 

równorzędnego). Wielkość promieni wyokrąglających przecięcia się krawędzi nawierzchni ulic w 

obrębie skrzyżowania wynosi 12,0m, dla każdego skrętu. 

Na zakończeniu przebudowywanego odcinka drogi gminnej - ul. Szymborskiej, ze względu na brak 

przelotowości tej ulicy przewidziano do wykonania plac manewrowy niezbędny dla możliwości 

zawracania samochodów, w tym pojazdów związanych z obsługą komunalną osiedla 

mieszkaniowego. 

7.3. Przekrój poprzeczny projektowanego odcinka dro gi gminnej 

Projekt uwzględnia wykonanie poszerzenia jezdni drogi gminnej na odcinkach prostych o 

wartościach: 0,5m dla ul. Szymborskiej oraz 1,0m – 1,5m dla ul. Broniewskiego.  

Projektowany przekrój drogi gminnej – ulic zakłada dwa pasy ruchu po 2,75m (dla                         

ul. Broniewskiego) w każdym kierunku o pochyleniu jednospadowym wielkości 2,0 % w kierunku 

pobocza gruntowego oraz po 2,50m (dla ul. Szymborskiej) w każdym kierunku, o pochyleniu 

dwuspadowym wielkości 2,0 % w kierunku krawężników. 

Ulice wyposażone będą w chodniki o szerokości nawierzchni po 2,0m i o pochyleniu poprzecznym 

jednospadowym wielkości 2.0% w stronę jezdni – usytuowane z obu stron drogi w ciągu               

ul. Szymborskiej i z lewej strony drogi w ciągu ul. Broniewskiego. Po przeciwnej do chodnika 

stronie jezdni ulica Broniewskiego zakończona będzie poboczem gruntowym o szerokości 0,75m – 
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1,0m  i pochyleniu poprzecznym 6% - 8%, z umocnieniem jego nawierzchni mieszanką 0.31,5mm 

z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr.10cm. 

Oś odwodnienia chodników  i połowy jezdni przebiegać będzie wzdłuż krawężników.  

7.4. Profil podłu żny projektowanej drogi 

Niweleta drogi składa się z odcinków prostych, bez załamań i łuków pionowych. Projekt zakłada 

poprowadzenie niwelety w taki sposób, aby dopasować poziom krawędzi jezdni, bądź chodnika do 

poziomu otaczającego terenu i w rezultacie nie powodować sytuacji powstania stromych zjazdów 

na posesje. 
 

7.5. Jezdnia drogi, chodniki i plac  manewrowy - ko nstrukcja nawierzchni 
7.5.1.   Jezdnia zasadnicza i plac manewrowy 
 

Projektowana jednojezdniowa droga gminna klasy D, z jezdnią dwukierunkową o dwóch pasach 

ruchu posiada następujące parametry szerokości i wielkości pochyleń poprzecznych: 

1. odcinek A-B (ul. Władysława Broniewskiego) od km 0+000 – do km 0+095 jezdnia o szerokości 

5,50m, o stałym kierunkowo jednostronnym pochyleniu poprzecznym 2% na odcinku prostej, 

2. odcinek B-C (ul. Wisławy Szymborskiej) od km 0+000 – do km 0+280 jezdnia o szerokości 

5,00m, o stałym kierunkowo dwustronnym pochyleniu poprzecznym 2% na odcinku prostej; 

3. plac manewrowy na zakończeniu ul. Szymborskiej o wym. 12,0m x 18,0m od km 0+262 do km 

0+280. 

Projektuje się wykonanie górnych warstw nawierzchni jezdni drogi i placu jako bitumiczne, z 

warstw betonu asfaltowego wykonanego z mieszanki mineralno – asfaltowej: AC11W gr.4cm – 

warstwa wiążąca i AC11S gr. 4cm – warstwa ścieralna. 

Projektuje się następującą konstrukcję dolnych warstw nawierzchni jezdni drogi i placu jako 

kamienną podbudowę: warstwę podbudowy zasadniczej gr. 20cm - z mieszanki kruszywa 

niezwiązanego o uziarnieniu ciągłym 0/31,5mm, z kruszywem grubym C90/3 oraz warstwę 

pomocniczą gr. 20cm – z mieszanki kruszywa związanego cementem C2,5  MPa. 
 

7.5.2.   Konstrukcja nawierzchni jezdni i placu man ewrowego  
 

Przewiduje się wykonanie przebudowy konstrukcji warstw gruntowo - żwirowych i gruntowych 

nawierzchni drogowej na zniszczonym odcinku drogi od km 0+000 do km 0+375. Przy naprawie i 

wzmocnieniu nawierzchni minimalna łączna grubość nowych warstw bitumicznych układanych na 

warstwie pośredniej z materiału niezwiązanego asfaltem powinna odpowiadać wymaganiom 

„Katalogu wzmocnień i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych” (wyd. 2001r.) dla 

założonej kategorii ruchu. Pakiet nowych warstw bitumicznych (wymiennych i/lub wzmacniających 

powinien być podzielony na warstwy z uwzględnieniem ich funkcji, uziarnienia i grubości zgodnie z 

zasadami określonymi w „Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych”              

(wyd.1997r.), normie PN-S-96025:2000 oraz w p.10 „Katalogu wzmocnień i remontów nawierzchni 

podatnych i półsztywnych” (wyd.2001 r.). 

Projektuje się wykonanie konstrukcji nawierzchni na ruch KR1 z następującymi warstwami: 
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1. odcinek drogi: od km 0+000 do km 0+375 oraz plac manewrowy 

Warstwa ścieralna Beton asfaltowy -  AC11S  50/70 4cm 

Warstwa skropienia międzywarstwowego Emulsja szybkorozpadowa 0,3 kg/m2 
Warstwa wiążąca Beton asfaltowy – AC11W  50/70 4cm 

Warstwa skropienia połączeniowego Emulsja średniorozpadowa 0,3-0,6 kg/m2 
Podbudowa zasadnicza  Mieszanka kruszywa niezwiązanego o 

uziarnieniu ciągłym 0/31,5mm, z 
kruszywem grubym C90/3  

 
 

20cm 
Podbudowa pomocnicza – wzmacniająca 
i odcinająca podłoże gruntowe 

Mieszanka kruszywa związanego 
cementem C2,5  MPa 

 
20cm 

  

7.5.3 Chodniki i wjazdy do bram posesji 

Projekt przewiduje wykonanie chodników usytuowanych  bezpośrednio przy jezdni drogi gminnej. 

Projektowane chodniki o szerokości 2,0m przewidziano ze spadkiem poprzecznym 2% w kierunku 

jezdni i oddzielono od jezdni ograniczeniem z krawężnika betonowego typu ulicznego 

15x30x100cm, posadowionego bezpośrednio na wilgotnym, niestężonym betonie B15 (C12/15), z 

uformowaniem z betonu oporu z tyłu krawężnika. Zasadnicze wyniesienie projektowanych 

krawężników ponad krawędź jezdni wynosi 12cm, natomiast na długości wjazdów do bram oraz na 

przejściu dla pieszych następuje jego obniżenie do 2cm – na szerokości chodnika i wjazdów, z 

wykonaniem rampy w celu płynnego zaniżenia nawierzchni chodnika do wysokości obniżonego 

krawężnika. Natomiast od strony skarpy (tereny zielone) chodnik został obramowany obrzeżem 

betonowym 8x30cm układanym także bezpośrednio na ławie betonowej B15 (C12/15). Typowe 

odsłonięcie obrzeży wynosi 3cm od strony chodnika i 5cm od strony terenu zielonego. Za 

chodnikiem od strony ogrodzeń posesji należy wykonać półkę z mieszanki min. kam. 0/31,5mm, o 

szerokości 20cm – 30cm i spadku max. 5%. 

Ponadto przewiduje się  wykonać  ten sam zakres robót konstrukcyjnych dla wszystkich 

gruntowych wjazdów do bram na posesje, znajdujących się  w ciągu projektowanych chodników na 

koronie drogi w granicach pasa drogowego. 

Projektuje się wykonanie chodników w ciągu drogi gminnej o następującym zakresie: 

2. odcinek A-B (ul. Władysława Broniewskiego) od km 0+000 – do km 0+095 o przekroju 

półulicznym - chodnik po stronie lewej drogi, o szerokości 2,0m i o stałym kierunkowo 

jednostronnym pochyleniu poprzecznym 2% w stronę jezdni, wyniesiony na wysokość 13 cm 

ponad krawędź jezdni oraz oddzielony od niej krawężnikami betonowymi ulicznymi i obrzeżami 

betonowymi od strony posesji;   

3. odcinek B-C (ul. Wisławy Szymborskiej) od km 0+000 – do km 0+280 o przekroju ulicznym - 

chodniki z obu stron drogi, o szerokości 2,0m i o stałym kierunkowo jednostronnym pochyleniu 

poprzecznym 2% w stronę jezdni, wyniesione na wysokość 13 cm ponad krawędź jezdni oraz 

oddzielone od niej krawężnikami betonowymi ulicznymi i obrzeżami betonowymi od strony 

posesji. 

7.5.4. Konstrukcja nawierzchni chodników i wjazdów do bram posesji oraz kraw ężników i 
obrze ży 

 

7.5.4.1. Konstrukcja nawierzchni chodnika i wjazdów  do bram na posesje 
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Warstwa ścieralna Brukowa kostka betonowa koloru szarego 8 cm 

Wysiewka (podsypka) Podsypka cementowo-piaskowa 3 cm 
Podbudowa zasadnicza Mieszanka niezwiązana o uziarnieniu ciągłym 

0/31,5mm, z kruszywem grubym C90/3 
 
15 cm 

Podbudowa pomocnicza – wzmacniająca  
i odcinająca podłoże 

Mieszanka kruszywa związanego cementem 
C1,5  MPa 

 
10 cm 

 

7.5.4.2. Konstrukcja kraw ężnika  
 

Krawężnik Betonowy 15cmx30cmx100cm  30 cm 

Wysiewka (podsypka) Podsypka cementowo-piaskowa 3 cm 
Ława z oporem Beton klasy C12/15 z mieszanki gęstoplastycznej 15 cm 

 

7.5.4.3. Konstrukcja obrze ża  
 

Obrzeże Betonowe 8cmx30cmx100cm (wysokie) 30 cm 

Ława z oporem Betonowa C12/15 10 cm 
 

7.6.  Odwodnienie drogi 

7.6.1. Pobocza  

Zaplanowano przebudowę elementów odwodnienia powierzchniowego nawierzchni drogi, 

przewidując wykonanie : 

1. ścinkę istniejących oraz uformowanie nowych, wraz z umocnieniem poboczy mieszanką 

mineralno-kamienną 0/31,5mm – na odcinku ul. Broniewskiego od km 0+000 do km 0+095 z 

prawej strony drogi, o szerokości  0,75m ÷ 1,00m. 

7.6.2. Elementy kanalizacji deszczowej  
 

Projekt zakłada także wykonanie przebudowy istniejącej sieci  kanalizacji deszczowej kd220 i 

kd300 na ul. Szymborskiej  - projektuje się wykonanie nowych wpustów deszczowych typu 

krawężnikowo – jezdniowego z podłączeniem ich do istniejących kanałów. Szczegóły rozwiązań 

związanych z siecią kanalizacyjną zostały zawarte w oddzielnym opracowaniu branży sanitarnej. 

7.7. Elementy bezpiecze ństwa ruchu drogowego  

Projekt zakłada wykonanie założeń związanych z nową organizacją docelową ruchu drogowego 

uwzględniającej przeprowadzenie nadrzędności dróg na skrzyżowaniu odcinków A-B i B-C                        

w km 0+095 ul. Broniewskiego i ul. Szymborskiej oraz lokalizację wyniesionego o konstrukcji 

bitumicznej przejścia dla pieszych jako progu zwalniającego, zlokalizowanego w km 0+005 ul. 

Szymborskiej. Przewiduje się również wykonanie oznakowania poziomego cienkowarstwowego 

tego przejścia na jezdni drogi oraz jego oznakowanie pionowe  

Na osiedlu obowiązuje oznakowanie ulic jako drogi wewnętrzne, które zostanie utrzymane.  

7.8. Oświetlenie uliczne 

Projekt zakłada także wykonanie przebudowy sieci oświetlenia ulicznego na ul. Broniewskiego i    

ul. Szymborskiej  - projektuje się wykonanie nowej i rozbudowę istniejącej sieci kablowej oraz 

ustawienie nowych słupów wraz z oprawami oświetleniowymi. Szczegóły rozwiązań związanych z 

oświetleniem zostały zawarte w oddzielnym opracowaniu branży energetycznej. 

7.9. Warunki dla realizacji planowanych robót drogo wych 
7.9.1. W strefie urz ądzeń  podziemnej infrastruktury technicznej niezwi ązanych z 

funkcjonowaniem drogi   
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Projekt nie przewiduje konieczności rozwiązania kolizji z istniejąca infrastrukturą, które 

wymagałyby zmiany lokalizacji sieci lub ich przebudowy. 

Prace branży drogowej będą polegały głównie na wykonaniu przebudowy konstrukcji nawierzchni 

jezdni i wjazdów do bram na posesje oraz budowy chodników, w tym wykonanie nowych warstw 

podbudowy zasadniczej i pomocniczej oraz warstw bitumicznych jezdni. Ponadto projektuje się 

wykonanie lokalnej ścinki zawyżonych  poboczy i uformowanie nowych, z ich umocnieniem 

materiałem kamiennym – na odcinku ul. Broniewskiego po stronie prawej.  

Z realizacją tych elementów robót związane jest min. mechaniczne wykonanie koryta ziemnego dla 

nowej konstrukcji nawierzchni jezdni i chodników oraz wjazdów do bram posesji, o głębokości 

maksymalnej do 0,6 m w głąb istniejącej nawierzchni jezdni i korony drogi oraz ścinka istniejących 

gruntowych poboczy o gr. do 25 cm.  

Przy założeniu, że zachowana jest minimalna głębokość ulokowanych urządzeń w pasie 

drogowym pod jezdnią oraz ich zabezpieczenie w istniejącym korpusie drogi w granicach pasa 

drogowego jest zgodne z obowiązującymi w tym zakresie przepisami - nie zachodzi kolizja ze 

względu na planowane do wykonania prace związane z przebudową nawierzchni drogi.  

Do regulacji pionowej przewidziane są studnie rewizyjne kd300 i ks200 oraz zasuwy wodociągowe 

zlokalizowane z w jezdni i na koronie drogi.  

W przypadku stwierdzenia na mapie, bądź w terenie podczas wykonywania robót ziemnych 

związanych z wykopami lub korytowaniem występowania w bezpośredniej bliskości istniejących 

elementów infrastruktury technicznej takich jak przewody energetyczne czy elementy sieci 

sanitarnych, należy zachować szczególną ostrożność. 

UWAGA ! 

Jednakże przy wykonaniu robót związanych z wykonaniem koryta ziemnego w rejonie przebiegu 

urządzeń podziemnej infrastruktury podziemnej ulokowanych w korpusie drogi należy zachować 

szczególną ostrożność i dostosować się do poniższych zaleceń: 

1. w celu dokładnego zlokalizowania trasy i ulokowania tych urządzeń w korpusie drogi w 

przypadkach braku wiedzy o dokładnej lokalizacji urządzeń, w rejonie prowadzonych robót 

przewiduje się wykonać ich lokalne i kontrolne odkrycie (odkopanie) poprzez wykonanie 

miejscowych odkrywek - przekopów kontrolnych ręcznie w sposób zgodny z zaleceniami i pod 

nadzorem administratora tych urządzeń.                                                                                 

W szczególności dotyczy to sieci kablowej elektrycznej doziemnej en. 

Zalecenia dotyczące układania urządzeń w częściach ulic i dróg przeznaczonych do ruchu 

kołowego zobowiązują administratora sieci do ich umieszczenia w osłonach otaczających – rurach 

ochronnych oraz do wymogu, aby folia lub siatka ostrzegawcza układana w ziemi nad sieciami i 

kablem (na całej trasie sieci i linii kablowej) wystawała na boki poza krawędź ułożonych sieci i kabli 

co najmniej 5 cm oraz aby była ułożona nad sieciami i kablami w przedziale od 25 do 35 cm. 

7.10. Roboty porz ądkowe 



   Przebudowa drogi gminnej w m. Marcinowice dz. 16/65,16/66,461 
 

18

Po wykonaniu robót należy uporządkować przyległy do ulic teren, a naruszony obszar zieleńców 

przekopać, usunąć zanieczyszczenia, pokryć warstwą humusu grubości 10 cm i obsiać 

mieszkankami traw niskich odpornymi na czynniki występujące w pasie drogowym. 

8.  Uwagi ko ńcowe 
 

8.1. Informacja dotycz ąca BIOZ ze wzgl ędu na specyfik ę projektowanego obiektu  
       budowlanego. 
1. Wszystkie roboty branży drogowej oraz ich odbiory należy wykonać zgodnie z załączonymi do 

projektu szczegółowymi specyfikacjami technicznymi (SST), opracowanymi na podstawie 

ogólnych specyfikacji technicznych (OST) a wykonanymi przez Branżowy Zakład 

Doświadczalny Budownictwa Drogowego i Mostowego w Warszawie -  opracowanie wg stanu 

na dzień 31 marca 2002 r. wykonano na zlecenie G e n e r a l n e j  D y r e k c j i  D r ó g  

P u b l i c z n y c h  i  jest  ono zalecone do wykorzystania przy zlecaniu i realizacji robót na 

drogach wojewódzkich, powiatowych i gminnych. 

2. Przed wejściem na plac budowy należy szczegółowo zapoznać się z dokumentacją 

projektową, opiniami, uzgodnieniami itp. zawartymi w części formalno – prawnej, w tym z 

opinią konserwatora zabytków. 

3. Przy wykonywaniu robót budowlanych należy stosować wyroby i materiały budowlane 

dopuszczone do obrotu i powszechnego użytku, posiadające: 

a. certyfikat na znak bezpieczeństwa wykazujący, że zapewniono zgodność z kryteriami 

technicznymi określonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz 

właściwych przepisów i dokumentów technicznych, 

b. deklarację właściwości użytkowych, zgodności lub certyfikat zgodności z Polską Normą 

lub aprobatą techniczną, w przypadku wyrobów, dla których nie ustanowiono Polskiej 

Normy, jeżeli nie są objęte certyfikacją określoną w SST i które spełniają wymogi SST. 

4. Wykonywane roboty należy oznakować i zabezpieczyć zgodnie z zatwierdzonym projektem 

organizacji ruchu na czas robót – tj. projektem i kompletem oznakowania przygotowanymi 

przez wykonawcę robót we własnym zakresie. 

5. Przed przystąpieniem do prac ziemnych należy zapoznać się z istniejącą infrastrukturą 

podziemną w pasie drogowym objętym robotami. 

6. Przy odbiorze poszczególnych etapów prac budowlanych należy stosować się do warunków 

bezpieczeństwa BHP, PPOŻ. 

7. Koszty związane z organizacją ruchu na czas remontu drogi są w gestii Wykonawcy. Również 

Wykonawca musi wykonać i uzgodnić projekt organizacji ruchu na czas robót oraz na własny 

koszt musi zapewnić stałą obsługę geodezyjną budowy. 

inż. Zbigniew STANDER 
upr. bud. Nr DODP 1.120/55/39/94 

Dolnośląska Okręgowa Izba Inżynierów Budownictwa 
Nr ewid. DOŚ/BD/0422/04 

 

 

inż. Krzysztof  SZAMBURSKI 
upr. bud. Nr UAN.V-7342/3/59/94 
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Nr DODP 1.120/55/5/94 
Dolnośląska Okręgowa Izba Inżynierów Budownictwa 

Nr ewid. DOŚ/BD/1601/01 


