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OSWIADCZENIE

Projekt ,,Remont mostu drogowego nad rzeka Bystrzyca w miejscowosci Smiatowice”
zostal sporzadzony zgodnie z Prawem Budowlanym, Rozporzadzeniami Ministrow,
obowiazujacymi Polskimi Normami oraz zgodnie z wiedza techniczna w zakresie budowy
drog i obiektéw inzynierskich.

Dokumentacja jest wykonana zgodnie z umowa, jest kompletna z punktu widzenia
celu, ktéremu ma shuzy¢ oraz moze by¢ skierowana do realizacji.
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L DANE OGOLNE.
1. Inwestor i uzytkownik.

Inwestorem i uzytkownikiem mostu jest Gmina Marcinowice. Zarzadca cieku
wodnego Bystrzyca jest Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej we Wroctawiu,
Inspektorat w Legnicy.

2. Podstawa formalna opracowania.

- Umowa na wykonanie projektu zawarta z Gming Marcinowice.
- Mapa

- Ogledziny, pomiary

- Archiwalny projekt remontu mostu - 2006 .

3. Zakres opracowania.

Zakres opracowania stanowi:
- wymiang istniejacej drewnianej konstrukeji pomostu i nawierzchni,
- wymiang istniejacych balustrad drewnianych

4. Podstawowe przepisy 1 normy.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. ,,
W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie”.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. ,,
W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”.

- PN-82/8-10030 — Obiekty mostowe. Obciazenia

- PN-82/8-10052 — Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

- PN-92/8-10082 — Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projektowanie.

- PN-71/8-96034 — Drogi samochodowe. Nawierzchnie bitumiczne.

- PN-90/B-03000 — Projekty budowlane. Obliczenia statyczne.

5. Przeznaczenie obiektu.

Obiekt mostowy stanowi potaczenie drogi gminnej transportu rolnego z
miejscowoscia Smialowice.

6. Charakterystyka techniczna mostu - stan istniejacy.

Przedmiotowy most zlokalizowany jest nad rzeka Bystrzyca w miejscowosci
Smiatowice. Most odbudowany zostat po zniszczeniu go podczas powodzi w 1997r.

Schamat konstrukcyjny mostu jest trojprzg¢stowy swobodnie podparty uktad belkowy
zlozony ze stalowych dwuteowych dzwigaréw. Rozpigtos¢ teoretyczna przeset skrajnych
wynosi L=9,06m, natomiast srodkowego L=8,98m. Konstrukcja no$na kazdego przgsta
mostu stanowi sze$¢ walcowanych dwuteowych stalowych dzwigaréw o wysokosci 500
mm potaczonych trzema belkami poprzecznymi w stalowy ruszt. Dzwigary gléwne
ustawione sa w rozstawie 1,09 m. Belki poprzeczne wykonane sa z walcowanych



stalowych dwuteownikdéw o wysokosci 200 mm i ustawione sa w rozstawie §rednio, co
2,92 m. Belki poprzeczne potaczone z dZwigarami za pomoca spawania. Potaczenie
spawane wzmocnione jest stopka wykonana z katownika. Konstrukcja mostu oparta jest
bezposrednio na dwoch przyczoétkach i dwoch filarach.

Podpory mostu, dwa przyczotki i dwa filary, wykonane sa jako konstrukcja stalowa
ztozona ze stalowych rur @711x12mm 1 ®324x9mm wbitych w dno rzeki oraz stalowych
oczepow. Stalowe oczepy zwienczajace podpory wykonane sa ze stalowych walcowanych
dwuteownikoéw o wysoko$ci 400mm, 360mm, 300mm. Bezposrednio na oczepach oparta
jest konstrukcja przesta.

Konstrukcja pomostu drewniana wykonana z belek poprzecznych 270x200x7580mm i
270x200x6400mm. Do belek o dtugosci 7580mm zamocowane sa stupki balustrady.

Belki ulozone w rozstawie, co 81,5cm i zamocowane do stalowych dzwigarow za
pomoca $rub fajkowych. Na belkach poprzecznych utozone sa krawedziaki drewniane
podtuzne 100x100mm ustawione w odstgpach, co 2 cm stanowiace poktad dolny jezdni.

Nawierzchni¢ mostu, poktad gorny stanowia deski 4x7 cm, utozone uko$nie, w
jodeltke pod katem 45°.Nawierzchnia zamocowana do krawedziakow gwozdziami
4x125mm. Szerokos¢ jezdni na moscie wynosi 6,00 m. Nawierzchnia na moscie ma
dwustronny 2% spadek poprzeczny. Po obu stronach jezdni wykonane korytka §ciekowe
drewniane. Most wyposazony dwustronnie w drewniane balustrady i opaski
bezpieczenstwa o szerokosci 55 cm 1 wysokos$ci 15 cm ponad jezdnig. Stupki balustrady
wykonane z krawedziakoéw 14x14cm, pochwyt z krawgdziaka 14x14cm, przeciagi z
krawedziakow 6x10 cm. Balustrada wysokosci 1,1m. Most nie jest wyposazony w
chodniki.

Parametry techniczne mostu:

- dlugos¢ catkowita le=27,10m

- $wiatlo poziome Spo= 7,92m + 8,46m + 7,92m

- $wiatto pionowe Spi= ~2,70m

- wysokos¢ konstrukcyjna  h=0,87m

- posadowienie pale z rur stalowych ®711x12mm i1 ®324x9mm
- szeroko$¢ jezdni na obiekcie b; =5,72m

- szeroko$¢ calkowita b.=6,52m

7. Ocena stanu technicznego mostu.

Stan techniczny istniejacej konstrukcji mostu jest przed awaryjny (ocena 1) — most
wykazuje nieodwracalne uszkodzenia dyskwalifikujace jego przydatnos¢ uzytkowa.
Stalowa konstrukcja no$na i stalowe podpory w stanie technicznym dobrym (ocena 4).
Powtoki antykorozyjne w stanie zadawalajacym (ocena 3). Stan techniczny
konstrukcji drewnianej belek poprzecznych, poktadu dolnego i jezdni w stanie
awaryjnym (ocena 0). Elementy drewniane zmurszate, zagrzybione. Widoczne
uszkodzenia nawierzchni, balustrad. Powodem powstania uszkodzen i zniszczen
drewnianego pomostu jest brak odpowiedniego zabezpieczenia przed czynnikami
szkodliwymi (grzyby, owady, wilgo¢), a takze niskiej jakosci drewno uzyte na budowg
mostu.

8. Dokumentacja fotograficzna.

Zdjecia wykonane w miesiacu pazdzierniku 2014r.



Z-1 Widok ogo6lny mostu od strony gérnej wody.

Z-2 Uszkodzenie jezdni drewnianej przy przyczotku.



Z-4 Widoczne uszkodzenia jezdni w czgsci srodkowej mostu



Z-6 Widok ogélny mostu od strony Smiatowic.



Z-8 Widoczne zawilgocenie i1 zagrzybienie elementow poktadu dolnego i belek
poprzecznych.



Z-10 Uszkodzone elementy opaski bezpieczenstwa.



9. Charakterystyka techniczna mostu — stan projektowany.

Konstrukcja no$na mostu pozostaje bez zmian. Podpory mostu, dwa przyczotki i dwa
filary, wykonane sa jako konstrukcja stalowa ztozona ze stalowych rur ®711x12mm i
®324x9mm wbitych w dno rzeki oraz stalowych oczepow. Stalowe oczepy zwienczajace
podpory wykonane sa ze stalowych walcowanych dwuteownikéw o wysoko$ci 400mm,
360mm, 300mm. Bezposrednio na oczepach oparta jest konstrukcja przesta. Konstrukcja
no$na kazdego przgsta mostu stanowi sze$¢ walcowanych dwuteowych stalowych
dzwigaréw o wysokosci 500 mm potaczonych trzema belkami poprzecznymi w stalowy
ruszt.

Projektuje si¢ wymiang pomostu jezdni wraz z balustradami. Belki poprzeczne
pomostu wykonane jako stalowe z profilu zamknigtego 160x120x5 mm o dlugosci 5,680
m. Belki poprzeczne zamocowane do dzwigaréow gtdéwnych po przez spoiny pachwinowe
gr. 5 mm po obu stronach belki. Rozstaw belek, co 0,86 m. Konce belek zaslepione blacha
stalowa gr. 5 mm przyspawana spoina pachwinowa gr. 5 mm po calym obwodzie.

Poktad dolny jezdni stanowia belki stalowe walcowane dwuteowe o wysokosci
140mm. Belki stalowe ustawione réwnolegle do dzwigarow glownych w rozstawie, co
0,395 m. Belki podtuzne zamocowane do belek poprzecznych za pomoca spoin
pachwinowych gr. 5 mm wykonanych po obu stronach belki.

Nawierzchnig jezdni stanowia bale drewniane 75x200 i dtugosci 5,600m. Bale
mocowane do belek poprzecznych §rubami M10. Rozmieszczenie §rub zgodnie z rys. 4.1.
Bale drewniane uktada¢ w odstgpach 1cm.

Jezdnia wyposazona w opaski bezpieczenstwa o szerokosci 0,95 m. Wydzielenie
jezdni stanowia oporniki mostowe wykonane z krawedziaka drewnianego 150x150.
Oporniki mocowane do pomostu jezdni po przez dwa katowniki stalowe walcowane
50x100x5mm oraz sruby M12. Katowniki przymocowane do pomostu jezdni srubami
M12. Rozmieszczenie 1 sposob mocowania zgodnie z rys. 4.1.

Balustrada wykonana jako stalowa. Stupki balustrady wykonane z profili zamknigtych
60x60x2mm, przymocowanych do belek poprzecznych spoinami pachwinowymi gr. Smm
dwustronnie. Rozstaw stupkow, co druga belka tj. 1,72m. Porgcz balustrad wykonana z
rury stalowej ®60,3x2mm. Porgcze potaczone z stupkami spoing pachwinowa gr. 3mm po
calym obwodzie styku. Pas dolny i gorny balustrady wykonany z ptaskownikow
stalowych 30x10mm, mocowanych do stupkdéw spoing pachwinowa gr. 3mm obustronnie.
Pionowe elementy balustrady wykonane z ptaskownikow stalowych 25x5mm w
rozstawie, co 16 cm, mocowane do pasa gornego i dolnego spoina pachwinowa gr. 3mm
obustronnie. Wysokos¢ balustrady 1,1m.

Projektowane elementy stalowe nalezy oczys$ci¢ do I1I° i zabezpieczy¢ farba
podktadowa miniowa, oraz po przez dwukrotne malowanie farba nawierzchniowa do
wyrobow stalowych odporna na warunki atmosferyczne.

Projektowane elementy drewniane impregnowane cisnieniowo impregnatem

olejowym.
Parametry techniczne mostu:
- dlugos¢ catkowita le=27,10m
- $wiatlo poziome Spo= 7,92m + 8,46m + 7,92m
- Swiatto pionowe Spi= ~2,70m
- wysokos¢ konstrukcyjna  h=0,80m
- posadowienie pale z rur stalowych ®711x12mm i1 ®324x9mm
- szeroko$¢ jezdni na obiekcie b; =3,50m

- szeroko$¢ catkowita b.=5,82m



10. Obliczenia statyczno — wytrzymatosciowe konstrukcji mostu.

Zgodnie z pierwotnym projektem konstrukcja mostu zostata zaprojektowana jak dla klasy
E zgodnie z PN-85/S-10030. W przedmiotowym projekcie remont obejmuje wymiang
konstrukcji pomostu bez ingerencji w konstrukcj¢ nos$na.

Cigzar pojazdow dopuszczonych do eksploatacji po mos$cie nie powinien przekracza¢ 15
ton (150kN). Obiekt — klasy E.

11. Urzadzenia obce.
Na obiekcie nie sa zlokalizowane zadne urzadzenia obce.
12. Informacja do planu BiOZ.

Zakres robot stanowi remont pomostu mostu drogowego. Nawierzchnia mostu
drewniana z stalowym pokltadem dolnym:

- Rozbiorka elementéw drewnianych mostu
- Montaz belek poprzecznych

- Montaz belek podtuznych poktadu dolnego
- Montaz nawierzchni drewniane;j

- Montaz balustrad stalowych

- Montaz opornikéw drewnianych

- Wymiana odcinkéw najazdowych z asfaltu

Calos¢ inwestycji prowadzona bedzie w pasie rzeki Bystrzyca. Obiektami
budowlanymi nadziemnymi stanowi remontowany most drogowy. Na terenie
prowadzonych robot nie wystepuje uzbrojenie podziemne.

Ze wzgledu na plac budowy (pas drogowy) nalezy oznakowaé go i zabezpieczy¢
zgodnie z zatwierdzonym projektem zastepczej organizacji ruchu drogowego.

Podczas realizacji budowy zagrozeniami wystgpujacymi sg roboty rozbidérkowe i
montazowe elementow mostu. Nalezy je wykonywac przy niskim stanie wody w rzece
Bystrzyca oraz przy zastosowaniu rusztowan. Wszyscy pracownicy powinni by¢
przeszkoleni w zakresie przepisow BHP. Nalezy wykona¢ instruktaz pracownikow w
zakresie robot rozbiérkowych oraz budowlano montazowych.

Wszystkich pracownikéw wyposazy¢ ubrania ochronne oraz obuwie ochronne.
Wszystkie roboty wykonywac¢ zgodnie z dokumentacja oraz specyfikacja techniczna,
normami i przepisami zwigzanymi z zakresem wykonywanych prac.

Projektant:

II. CZESC RYSUNKOWA.



II. CZESC FORMALO — PRAWNA.

1. uzgodnienie RZGW we Wroctawiu I/Legnica
2. uprawnienia budowlane
3. izba budowlana



