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GMINA MARCINOWICE


RG.6220.01.09.2017
Załącznik Nr 1
do decyzji środowiskowej
z dnia 15.09.2017 r.
Charakterystyka przedsięwzięcia
I. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia:
Planowana przebudowa drogi powiatowej ma na celu poprawę bezpieczeństwa oraz dostępu do terenów rolnych.
Całość zadania przebiega po istniejącej trasie i mieści się w granicach pasa drogowego. 
Parametry istniejącej drogi:
· szerokość pasa ruchu– zmienna – 5,5 – 6,0m,
· rodzaj nawierzchni jezdni – ulepszona z betonu asfaltowego, 
· elementy wyposażenia technicznego – kanalizacja deszczowa. 
Droga powiatowa w trakcie eksploatacji będzie używana wyłącznie do obsługi ruchu lokalnego, zaś zjazdy do obsługi przyległych terenów. 
Planowane przedsięwzięcie polega na przebudowie i budowie:
1. Powierzchnie:
1.1. Jezdnia o nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 – ok. 24 000,00m2,
1.2. Zjazdy o nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 – ok. 2 600,00 m2,
1.3. Zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej – ok. 600,00 m2,
1.4. Chodnik o nawierzchni z kostki betonowej – ok. 2 500,00 m2,
1.5. Pobocza ulepszone z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie – ok. 6 500,00 m2,
1.6. Zieleń drogowa  - trawa – ok. 24 000,00m2.
2. Przebudowa kanalizacji deszczowej:
2.1. Projektowane kanalizacja deszczowej Ø200:


l = 175 m
2.2. Projektowane kanalizacja deszczowej Ø250:


l = 40 m
2.3. Projektowane kanalizacja deszczowej Ø315:


l = 185 m
2.4. Projektowane kanalizacja deszczowej Ø500:


l = 230 m
2.5. Projektowane kanalizacja deszczowej Ø600:


l = 670 m
2.6. Projektowane studnie z wpustami deszczowymi Ø500:

= 36 szt.
2.7. Projektowane studnie Ø1000:




= 2 szt.
2.8. Projektowane studnie Ø1000:




= 37 szt.
2.9. Projektowane przepusty pod zjazdami Ø300:


=  110 m
2.10. Projektowane przepusty pod koroną drogi  Ø400:


=  280 m
2.11. Projektowane przepusty pod koroną drogi  Ø500:


=  150 m
2.12. Projektowane przepusty pod koroną drogi  Ø600:


=  50 m
2.13. Projektowane przepusty pod koroną drogi  Ø800:


=  15 m.
3. Parametry geometryczne dróg:
3.1. Szerokość jezdni     


                            
     5,0 – 5,5 m 
3.2. Szarość jezdni na łukach z poszerzeniem                                      6,0 – 6,5 m
3.3. Łączna długość dróg dojazdowych do gruntów rolnych        = 4248,48 m.
· Klasa techniczna – drogi powiatowa publiczna,  jednojezdnia dwupasowa, w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (teks jednolity Dz.U. z 2007 r., nr 19, poz. 115 z pożn. 
· Nie przewiduje zmiany dotychczasowego klas technicznych dróg;
· Nie przewiduje się wprowadzana nowych rozwiązań komunikacyjnych; 
· Prędkość projektowa Vp= 40 km/h;
· Prędkość miarodajna Vm= 50 km/h;
· Przedmiotowy odcinek zlokalizowany jest na oraz poza terenie zabudowanym, w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2013 poz. 260.);
· Dopuszczalne obciążenie 80 kN/oś;
· Przekrój szlakowy, półuliczny, uliczny ograniczony jednostronnie, dwustronnie krawężnikiem betonowym 15x30, przekrój jednostronny, daszkowy 2%, jezdnia; 
· Szerokość pasa ruchu – 2,5 – 2,75 m.
Usytuowanie przedsięwzięcia:
Droga powiatowa 2879D usytuowana jest w granicach pasa drogowego, dz. nr 227, obręb 0019 Zebrzydów, dz. nr 480/5 obręb 0009 Mysłaków, Gmina Marcinowice, powiat Świdnicki,   województwo Dolnośląskie, 
II. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób jego wykorzystania i pokrycie terenu szatą roślinną:
Przedsięwzięcie będzie realizowane w granicach pasa drogowego drogi powiatowej na  ogólnej powierzchni ok. 8,13ha. 
Dotychczasowy sposób  wykorzystania terenu nie zmieni się. 
Pokrycie szatą roślinną -w związku z planowaną inwestycją nie przewiduje się konieczności usuwania drzew.
III. Rodzaj technologii:
Prace obejmuję przebudowę nawierzchni jezdni oraz zjazdów:
- konstrukcja jezdni - nawierzchnia z beton asfaltowego AC 11 S 50/70;
- konstrukcja zjazdów - nawierzchnia z beton asfaltowego AC 11 S 50/70;
Nawierzchnia z kostki betonowej: 
- konstrukcja chodników - nawierzchnia z kostki betonowej 
- konstrukcja poboczy - nawierzchnia z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie; 
Odwodnienie - w ramach przebudowy planuję się budowę kanalizacji deszczowej.
IV. Warianty przedsięwzięcia:
Wariant zerowy - w tym wariancie teren pozostawiono w obecnym stanie. Zdegradowana nawierzchnia jezdni drogi powiatowej będzie stwarzać coraz większe zagrożenie dla ruchu. Brak odpowiedniego odwodnienia oraz wyprofilowania spadków podłużnych i poprzecznych jezdni, spowoduję większy postęp niszczenia  oraz niebezpieczeństwo oraz zagrożenia dla ruchu.
Wariant pierwszy - przewiduje wykonanie wszystkich robót. Z pewnością polepszą się właściwości nawierzchni, zmniejszy się hałas (nie przewiduje się zwiększenia ruchu samochodowego oraz pieszych) oraz aspekty bezpieczeństwa. 
V. Przewidywana ilość wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliwa oraz energii:
Gospodarka wodna i ściekowa: 
· Woda                        = ok. 10 000 m3
· Cement                     =ok. 500 Mg
· Kruszywo łamane    =ok. 5000 Mg
· Kruszywo naturalne =ok. 3000 Mg
· Beton asfaltowy       =ok. 9000 Mg
· Rury PCV Φ 200:


l = 175 m
· Rury PCV Φ 250:


l = 40 m
· Rury PCV Φ 315:


l = 185 m + 110m 
· Rury PCV Φ 400:


l = 280 m
· Rury PCV Φ 500:


l = 230 m + 150
· Rury PCV Φ 600:


l = 670 m + 50 m
· Rury PCV Φ800:


l = 670 m + 50 m
· Studnie betonowych Φ 500:

= 36 szt.
· Studnie betonowych Φ 1000:

 = 2 szt.
· Studnie betonowych Φ 120:

 = 37 szt.
· Beton cementom C12/15              – ok. 300 m3
· Krawężnik betonowy 15x30x100 – ok. 3000 mb
· Obrzeże betonowe 8x30x100        – ok. 1500 mb
· Kostka betonowa                            - ok. 3200 m2.
VI. Rozwiązania chroniące środowisko:
Wpływ na środowisko ze względu na specyfikę inwestycji będzie zróżnicowany i będzie miał charakter okresowy i ograniczony wyłącznie do prac budowlanych. Prace budowlane będą prowadzone wyłącznie w porze dziennej.
Wpływ hałasu w trakcie realizacji:
Należy oczekiwać ze w związku z prowadzonymi robotami nastąpi okres wzrostu poziomu hałasu, którego źródłem będą pracujące maszyny podczas realizacji przedsięwzięcia. Wystąpią również emisje wibracji pochodzących z maszyn i urządzeń. Pomimo dość wysokiej mocy akustycznej maszyn (samochody ciężarowe ok. 86 dB, koparki 100-120 dB) nie przewiduje się przekroczeń dopuszczalnego poziomu hałasu poza granicą działek, na której będą one prowadzone.
Emitowany hałas i wibrację będą miały zasięg lokalny. Roboty będą prowadzone tylko w porze dziennej i zostaną zastosowane wszystkie środki zapobiegające zakłóceniom klimatu akustycznego.
Wpływ emisji do powietrza na etapie realizacji:
W związku z wykonywanymi robotami sprzętem mechanicznym o napędzie spalinowym przewiduje się zwiększoną emisję zanieczyszczeń do atmosfery w miejscach prowadzonych prac. W szczególności dojdzie do podwyższonej emisji związków powstałych ze spalania tlenku węgla CO, tlenku azotu NO2 i tlenku siarki SO2 oraz pyłów pochodzących od prac budowlanych.
Dodatkowo w czasie układania mas bitumicznych może dojść do zwiększonego wydzielania związków do atmosfery, jednak samo układanie mas bitumicznych będzie stosunkowo krótkotrwałe.
Wymienione uciążliwości będą miały charakter okresowy i przemijający. 
Emisja zanieczyszczeń, związanych ze spalaniem paliw do napędu sprzętu samochodowego, maszyn roboczych ciężkich, podczas prowadzonej przebudowy w całym okresie realizacji inwestycji nie powinna przekroczyć wartości obliczonych na podstawie wskaźników spalania paliw w silnikach samochodowych (MOŚiZN), podanych w karcie informacyjnej przedsięwzięcia.
Wpływ na wody powierzchniowe:
Realizacja przedsięwzięcia nie będzie miała wpływu na wody powierzchniowe. W czasie wykonywania prac będą używane materiały naturalne dla środowiska lub biodegradowalne.
Wykonawca zapewni aby tymczasowo składowane materiały, do czasu gdy będą one potrzebne do robót, były zabezpieczone przed zanieczyszczeniem, wód powierzchniowych i podziemnych. Miejsca czasowego składowania będą zlokalizowane w obrębie terenu budowy w miejscach uzgodnionych z Inspektorem. Sposób magazynowania materiałów: materiały sypkie – kruszywo łamane, naturalne – użyte na miejscu, ew. hałdy  w miejscu docelowego wbudowania, beton asfaltowy – użyte na miejscu.
Z uwagi na ograniczenia wynikające z granic pasa drogowego zaplecze będzie zlokalizowane na placu budowy. Ponadto z uwagi na w/w ograniczenia oraz założenia technologiczne brak będzie możliwości i potrzeby magazynowania urobku z wykopów czy materiałów budowlanych. Grunt z robót ziemnych związanych z przebudową kanalizacji deszczowej oraz przebudową nawierzchni jezdni jest przewidziany do całkowitej wymiany. Bliskość kamieniołomów (np. LAPIS Łażany), zakładów produkujących drobnowymiarowe elementy betonowe (np. PEBEK Świdnica) jak i mas mineralno- asfaltowych (np. ŚPBDiM w Świdnicy) powoduje brak potrzeby magazynowania materiałów niezbędnych do realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia. Plac budowy będzie zorganizowany na ternach utwardzonych istniejącego pasa drogowego. Odwodnienie do projektowanego systemu kanalizacji deszczowej.
Wpływ na powierzchnie ziemi:
Na etapie prac budowlanych powstaną odpady związane z obecnością ekip budowlanych. Odpady tę będą unieszkodliwiane w pojemnikach do tego przeznaczonych w miejscu stacjonowania ekipy a ścieki socjalno-bytowe powstające na budowie zostaną zagospodarowane w urządzeniach przewoźnych (toy-toy). Unieszkodliwianie odpadów nastąpi przez wyspecjalizowane firmy posiadające stosowne zezwolenia.
VII. Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko:
Planowana inwestycja będzie wymagać korzystania z ciężkiego sprzętu budowlanego oraz z eksploatacji sprzętu mechanicznego co może spowodować:
· podwyższoną poziom hałasu,
· zwiększenie ilości emisji spalin i pyłów,
· możliwość skażenia gleby substancjami ropopochodnymi - tylko w przypadku awarii sprzętu.
Roboty budowlane będą miały charakter czasowy i uciążliwości występujące podczas ich trwania będą krótkotrwałe.
Zaplecze budowy będzie zlokalizowane w obrębie placu budowy, zgodnie z opracowanym przez Kierownika Budowy planem bezpieczeństwa i higieny pracy. Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robot oraz jakość środowiska. W sytuacji wycieku substancji ropopochodnych Wykonawca prac będzie odpowiedzialny za jak najszybszą ich neutralizację.
Materiały z rozbiórki zgodnie z Dz.U. nr 62, poz. 628 załącznikiem nr 2,3,4 - podczas przebudowy nie przewiduję się pozyskania odpadów niebezpiecznych.
· Grunt rodzimy pozyskany z wykopów – 5000,0m3, tj. 10 000 Mg.
· Destrukt bitumiczny powstały w wyniku frezowania starej nawierzchni – ok. 2900,00 m3,tj. 6670,00 Mg.
· Elementy betonowe (krawężniki, obrzeza) lub granitowe (krawężniki, kostka) zostaną przewiezione na składowisko inwestora z przeznaczeniem do ponownego wbudowania jako nawierzchnie utwardzone lub użyte do recyklingu.
Wszelkie odpady powstałe w trakcie realizacji inwestycji winny być zagospodarowane zgodnie z Dz.U. nr 62, poz.628 i wywiezione na składowiska przyjmujące tego typu materiały.
VIII. Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko:
Rodzaj, skala i zakres planowanego przedsięwzięcia nie oddziałuje transgranicznie na środowisko w żadnym z proponowanym wariancie realizacji przedsięwzięcia. Realizacja robót nie spowoduje pogorszenia stanu środowiska w omawianym rejonie. Proponowane rozwiązania zostały przyjęte właściwie i nie odbiegają od standardów i norm stosowanych na obszarze kraju i zagranicą. Dlatego nie będą stanowić zagrożenia dla powierzchni ziemi, wód powierzchniowych, wód podziemnych, świata roślinnego, zwierzęcego oraz ludzi.
IX. Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy o ochronie przyrody:
Projektowana inwestycja jest położona poza obszarami europejskiej sieci ekologicznej NATURA 2000. 
Planowana inwestycja obejmuje drogę powiatową 2879D, gmina Marcinowice, powiat Świdnicki. Aktualnie teren badań to istniejąca droga o nawierzchni bitumicznej. Geomorfologicznie teren badań położony jest na terenie Równiny Świdnickiej. Pod względem geologicznym jest to obszar bloku przedsudeckiego. W budowie geologicznej udział biorą utwory eoliczne, morenowe oraz wodnolodowcowe. W strefie przypowierzchniowej występuje humus bądź grunty nasypowe.
Występujące w profilu geologicznym grunty podzielono na warstwy geotechniczne przyjmując jako kryterium podziału genezę, wykształcenie litologiczne oraz cechy fizyczno-mechaniczne:
a. W podłożu gruntowym do zbadanej głębokości 2,0 m ppt nie stwierdzono występowania zwierciadła wody gruntowej. 
b. Warstwa Ia – antropogeniczny nasyp niekontrolowany w składzie: piasek gliniasty, glina piaszczysta, żwir, piasek średni próchniczy, cegły.
c. Warstwa Ib - poziom próchniczy – gleba o miąższości około 0,2 – 0,4 m.
d. Warstwa II – to pyły i pyły ze żwirem, barwy brązowej, szarej, szaro-brązowej, małowilgotne i wilgotne, stanie półzwartym, o uogólnionym stopniu plastyczności IL(n)=0,00. Grunty typu „C” wg. 1.4.6.PN-81/B-03020. Grupa nośności G3.
e. Warstwa IIIa – to gliny piaszczyste i gliny piaszczyste na pograniczu piasków gliniastych, barwy żółtej, brązowo-żółtej, żółto-szarej, brązowo-szarej, małowilgotne, w stanie twardoplastycznym, o uogólnionym stopniu plastyczności IL(n)=0,20. Grunty typu „B” wg. 1.4.6.PN-81/B-03020. Grupa nośności G3.
f. Warstwa IIIb – to gliny piaszczyste i gliny pylaste, barwy szaro-brązowej, małowilgotne, w stanie twardoplastycznym, o uogólnionym stopniu plastyczności IL(n)=0,10. Grunty typu „B” wg. 1.4.6.PN-81/B-03020. Grupa nośności G3.
g. Warstwa IIIc – to gliny piaszczyste i gliny piaszczyste ze żwirem, barwy żółto-brązowej i brązowej, małowilgotne, w stanie półzwartym, o uogólnionym stopniu plastyczności IL(n)=0,00. Grunty typu „B” wg. 1.4.6.PN-81/B-03020. Grupa nośności G3.
h. Warstwa IIId – to piaski gliniaste i piaski gliniaste ze żwirem, barwy brązowo-żółtej i brązowej, małowilgotne, w stanie półzwartym, o uogólnionym stopniu plastyczności IL(n)=0,00. Grunty typu „B” wg. 1.4.6.PN-81/B-03020. Grupa nośności G3.
i. Warstwa IVa – to piaski średnie zaglinione, barwy żółto-brązowej, małowilgotne. Grunty średniozagęszczone, o uogólnionym ID(n)=0,50. Grupa nośności G1.
j. Warstwa IVb – to piaski pylaste i piaski pylaste ze żwirem, barwy szarej, brązowej, małowilgotne. Grunty średniozagęszczone, o uogólnionym ID(n)=0,50. Grupa nośności G1.
k. Warstwa IVc – to pospółki i żwiry, barwy szaro-brązowej, wilgotne. Grunty średniozagęszczone, o uogólnionym ID(n)=0,60. Grupa nośności G1.
l. Warstwa IVd – to piaski średnie, piaski średnie zaglinione i piaski średnie zaglinione ze żwirem, barwy brązowej, żółto-brązowej, żółto-szarej, szaro-brunatnej, małowilgotne. Grunty średniozagęszczone, o uogólnionym ID(n)=0,60. Grupa nośności G1.
m. Warstwa IVe – to piaski pylaste i piaski drobne, barwy brązowo-żółtej i żółtej, małowilgotne. Grunty średniozagęszczone, o uogólnionym ID(n)=0,60. Grupa nośności G1.
n. Zgodnie z rozporządzenie MTBiGM z dnia 25.04.2012r w sprawie warunków geotechnicznych posadowienia obiektów budowlanych, występujące warunki podłoża zaliczyć można do warunków prostych.
X. Opis potencjalnego wpływu projektowanej inwestycji w okresie jej eksploatacji:
Wpływ na środowisko wodne (podziemne i powierzchniowe).
Wpływ na środowisko wodne związany będzie głównie z powstającymi wodami opadowymi. W czasie trwania deszczu, wody opadowe wychwytują z atmosfery zawarte w niej zanieczyszczenia stałe, ciekłe i gazowe. Ponadto w zależności od charakteru zlewni spłukiwane są z niej wraz z deszczem różne zanieczyszczenia. W przypadku terenów utwardzonych w skład ścieków deszczowych mogą wchodzić substancje ropopochodne:oleje, smary, resztki paliwa, produkty ścierania opon, okładzin hamulcowych. W okresie zimowym na drogach pojawiają się duże ilości soli w związku z koniecznością zimowego utrzymania dróg.
Dla planowanej inwestycji przewiduje się odprowadzenie powstających ścieków deszczowych będzie następowało do projektowanej kanalizacji deszczowej .
Zatem oddziaływanie na środowisko wód podziemnych i powierzchniowych związane z odprowadzaniem powstających wód opadowych i roztopowych będzie znacznie ograniczone.
Niski poziom wód gruntowych dodatkowo zapobiega ich zanieczyszczeniu poprzez filtrację ewentualnych zanieczyszczeń w górnych warstwach gleby. Przy normalnej bezawaryjnej eksploatacji drogi brak będzie negatywnego oddziaływania na środowisko wodne. 
Wpływ na środowisko glebowo-gruntowe.
W okresie eksploatacji przebudowanej drogi powiatowej brak będzie znaczącego negatywnego wpływu na środowisko glebowe i gruntowe. Wpływ na ten element środowiska związany jest z dostającymi się wraz z wodami opadowymi zanieczyszczeniami pochodzącymi z powietrza atmosferycznego oraz z nawierzchni drogi. W okresie eksploatacji inwestycji będą powstawały odpady mające związek z funkcjonowaniem trasy, dotyczy to utrzymania w czystości i sprawności urządzeń związanych z odwodnieniem drogi, tj. wpustów deszczowych. Odpady z czyszczenia osadników w studzienkach z wpustami deszczowymi, należą do odpadów ze studzienek kanalizacyjnych – kod 20 03 06 wg katalogu odpadów. Zagospodarowaniem tych odpadów powinna zająć się firma wyspecjalizowana i posiadająca stosowne zezwolenia. Wielkość powstających odpadów będzie uzależniona od ilości urządzeń służących do odwodnienia oraz częstotliwości występowania opadów atmosferycznych.  Ponadto w wyniku eksploatacji chodnika mogą powstawać następujące rodzaje odpadów - 20 03 03 – odpady z czyszczenia ulic i placów – są to odpady powstające w wyniku prowadzenia prac porządkowych na terenie trasy komunikacyjnej, okres ich powstawania związany jest szczególnie z pracami porządkowymi odbywającymi się po sezonie zimowym. 
Powstające w wyniku eksploatacji drogi gminnej odpady związane z konserwacją urządzeń służących do odwadniania nawierzchni będą odbierane przez uprawnioną firmą i przekazywane do unieszkodliwienia.
Inne odpady powstające w wyniku eksploatacji drogi należące do grupy 20 będą unieszkodliwiane na składowisku odpadów poprzez składowanie Przy prawidłowym zagospodarowaniu powstających odpadów brak będzie szczególnego negatywnego oddziaływania drogi podczas jej eksploatacji na otaczające gleby i grunt.
Wpływ na powietrze atmosferyczne.
Trasy komunikacyjne są nierozerwalna częścią układu zurbanizowanego bez względu na jego skalę. Stanowią one element zagospodarowania przestrzennego rzutujące nie tylko na krajobraz danego terenu, ale także jako źródło antropogennego zanieczyszczenia środowiska, zwłaszcza powietrza atmosferycznego. Za stan ten odpowiedzialne są pojazdy samochodowe z silnikami iskrowymi i samoczynnymi.
Do przedstawienia wielkości emisji zanieczyszczeń do powietrza powstających w wyniku eksploatacji tej drogi oraz wpływu tego ruchu na stan jakości powietrza przyjęto poniższe założenia:
· Zastosowane firmowe rozwiązania techniczne (katalizatory) w środkach transportu poruszających się po analizowanych drogach powodują ograniczenie emisji spalin.
· Do obliczeń przyjęto prognozę zawartą w założeniach do projektowania drogi określaną jako średni dobowy ruch (SDR).
· Zużycia paliw w samochodach, gęstość tych paliw, średnie zużycie na 100 km i inne dane potrzebne do policzenia emisji oraz emisję.
· Współczynnik wykorzystania drogi przyjęto na poziomie 85% (łączny czas braku ruchu na drogach równy jest 15% z całego czasu w ciągu roku kalendarzowego), co oznacza, że ruch na tej odbywać się będzie przez ok. 7450h/8760h.
· Przyjęto, że 70% sam. osobowych i mikrobusów posiada Zl (z tego 20% jeździ bez katalizatora, a 80% z katalizatorem), a 30% posiada ZS.
· Przyjęto, że wśród sam. dostawczych 20% posiada Zl, a 80% posiada ZS.
· Przyjęto, że udział silników z zapłonem samoczynnym jest równy udziałowi silników z zapłonem iskrowym wśród samochodów ciężarowych z przyczepą i wynosi po 50%.
· Tło zanieczyszczeń przyjęto w wysokości 10% wartości odniesienia (spalanie paliw inne niż energetyczne).
· Do obliczeń przyjęto współczynnik szorstkości równy 2,0.
· Wysokość emitora poziomego, jakim jest wylot tzw. rury wydechowej przyjęto -1,0 m, średnicę 0,10 m.
· Prędkość wylotu spalin przyjęto v = 12 m/s, a temperaturę spalin T = 423 K.
· Założono, że w tym samym czasie występuje ciągła emisja od wszystkich pojazdów (ciągły, określony w czasie i nieprzerwany ruch czyli maksymalnie niekorzystne warunki), co zaostrza kryteria do spełnienia.
Z założeń projektowych dotyczących ruchu pojazdów na odcinku projektowanej przebudowy drogi powiatowej prognoza natężenia ruchu na tej drodze w przeliczeniu na 1 dobę (SDR - średni dobowy ruch) może wynieść łącznie 416 sztuk. 
Wskaźniki, które zastosowano dla obliczenia tej emisji zostały ustalone w okresie kiedy, produkowano i analizowano inne konstrukcje silników samochodowych. Obecnie, silniki samochodowe posiadają nowsze konstrukcje i bardziej surowsze normy emisyjne. Zastosowanie nowych rozwiązań technicznych (katalizatory utleniające i trójdrożne, silniki w przeważającej części 8 lub 16 zaworowe, bezpośredni wtrysk paliwa) pozwalają dzisiaj w sposób istotny ograniczyć emisję spalin do atmosfery. Stąd wyliczona emisja będzie w rzeczywistości niższa od podanej w tym opracowaniu. Aby mieć przekonanie, że planowana inwestycja, nawet w najbardziej niekorzystnych warunkach nie będzie istotnym zagrożeniem dla okolicznego środowiska oraz będzie spełniać wymagania określone przepisami prawnymi, to dla przyjętych do obliczeń wskaźników emisji, nie uwzględniano redukcji emisji podstawowych związków emitowanych podczas spalania paliw pędnych.
Wpływ na klimat akustyczny.
Tereny mieszkalne występują jedynie na odcinku miejscowości Mysłaków -  przebudowywanej drogi i na podstawie rzeczywistego ich zagospodarowania, tereny te zakwalifikowano jako tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (2 klasa standardów akustycznych).
Dla klasy tej obowiązują następujące wartości dopuszczalne dla hałasu komunikacyjnego:
· równoważny poziom A hałasu dla pory dziennej......61 dB,
· równoważny poziom A hałasu dla pory nocnej ........56 dB.
W celu oceny oddziaływania przebudowywanej drogi powiatowej na pobliskie tereny  podlegające ochronie przeciwhałasowej, sporządzono cyfrowy model komputerowy w programie do obliczeń rozprzestrzeniania hałasu „Cadna A 4.4”. Zgodnie z Dyrektywą 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 odnoszącej się do oceny i zarządzania poziomem hałasu w środowisku (Dz. Urz. WE L 189 z 18.07.2002, str. 12, z późn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne) obliczenia przeprowadzono zgodnie z francuską krajową metodą obliczeniową "NMPB-Routes-96", do której odnosi się francuska norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecaną w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach członkowskich UE tymczasową metodyką modelowania hałasu drogowego. W praktyce oznacza to, że model emisji jest oparty o wspomnianą wcześniej metodykę francuską zaś model rozprzestrzeniania się fali akustycznej opiera się zasadniczo na metodyce zawartej w normie ISO 9613-2.
Zgodnie z zapisami normy PN-ISO 9313-2, która stanowi podstawę do prowadzenia obliczeń rozprzestrzeniania się dźwięku w środowisku, szacunkowa dokładność wyznaczenia wartości poziomu dźwięku w wyniku zastosowanej metody obliczeniowej, zgodnej z tą normą wynosi:
· ±3dB dla średniej wysokości źródła i punktu, zawierającej się w przedziale od 0 do 5 m i odległości między źródłem a punktem odbioru od 0 do 100 m;
· ±3dB dla średniej wysokości źródła i punktu, zawierającej się w przedziale od 0 do 5 m i odległości między źródłem a punktem odbioru od 100 do 1000 m;
· ±1dB dla średniej wysokości źródła i punktu, zawierającej się w przedziale od 5 do 30 m i odległości między źródłem a punktem odbioru od 0 do 100 m;
· ±3dB dla średniej wysokości źródła i punktu, zawierającej się w przedziale od 5 do 30 m i odległości między źródłem a punktem odbioru od 100 do 1000 m;
Tworząc model obliczeniowy dla obszaru będącego przedmiotem oceny przyjęto następujące rozwiązania:
· Obliczenia wykonano dla obszarów położonych po obydwu stronach projektowanej drogi, na długości terenów podlegających ochronie akustycznej;
· Natężenie ruchu pojazdów na drodze przyjęto 
21 pojazdów/h w porze dziennej;
5 pojazdów/h w porze nocnej;
10% - udział pojazdów ciężkich.
Maksymalna prędkość pojazdów – 50 km/h
· Obliczenia wykonano oddzielnie dla pory dziennej i dla nocy;
· Wszystkie obliczenia wykonano w siatce receptorów na wysokości 4,0 m p.p.t.
Na podstawie przeprowadzonej analizy stwierdza się, iż projektowane przedsięwzięcie polegające na przebudowie drogi powiatowej 2879D, nie będzie powodować przekroczeń wartości dopuszczalny na rozpatrywanych terenach, określonych w rozporządzeniu Ministra Środowiska w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku – [Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826]. Pomiar natężenia ruchu wykonano ręcznie 01 lipca 2017 r., w punkcie pomiarowych zlokalizowanym przy posesji Mysłaków 87;
- pora dzienna  -  6 00 – 8 00; 14 00 – 18 00,
- pora nocna – 4 00 – 6 00 .
Należy zaznaczyć, iż prace związane z przebudową drogi, polegające na wymianie nawierzchni w obrębie analizowanego odcinka drogi nr 2879D Zebrzydów- Mysłaków spowodują w zakresie emisji hałasu do środowiska:
1. Zmniejszenie emisji hałasu w kierunku terenów podlegających ochronie akustycznej w wyniku wyrównania nawierzchni jezdnej. Z doświadczenia opracowujących niniejszy rozdział zastosowanie równej nawierzchni powoduje obniżenie poziomu hałasu na kontakcie „koło-nawierzchnia” o przynajmniej 3 dB w odniesieniu do nawierzchni starych typu bitumicznego. Może się to przełożyć na zmniejszenie hałasu sumarycznego w punktach analitycznych, zlokalizowanych w sąsiedztwie ulicy o 0,5 do 1,5 dB.
2. Znaczące zmniejszenie emisji hałasu wtórnego, wywołanego nierównością nawierzchni (drgania elementów pojazdów);
3. Zmniejszenie wtórnej emisji energii akustycznej, powstającej w wyniku drgań przenoszonych na konstrukcję najbliższych budynków.
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